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במהירות  חולפות  מכוניות  סואן.  כביש  מעל  לגור  נעים  לא 
גבוהה, והרעש במשך כל שעות היום ובחלק משעות הלילה 
מאגזוזי  הנפלטים  רעיל  עשן  חלקיקי  ובעיקר:  עצום.  הוא 

המכוניות מזהמים את האוויר ומהווים סכנה לבריאות. 
מדי תקופה מודד המשרד להגנת הסביבה את רמת זיהום 
האוויר, ומודיע לנו שלריבוי כלי הרכב יש חלק נכבד בזיהום האוויר. כדי לצמצם 
השכנוע  רמת  ציבורית.  לתחבורה  לעבור  כדאי  המשרד,  ממליץ  הזיהום,  את 
אמורה להביא לכך, שבעל הרכב הפרטי ירגיש כתורם את חלקו לזיהום הסביבתי 
בכל פעם שהוא נוסע לבדו ברכב, ואם רק היה מואיל בטובו לעלות על אוטובוס 

או רכבת, היה מיטיב עם בריאותו ועם בריאות הציבור.
האם זה באמת כך? האם התחבורה הציבורית אינה תורמת את חלקה לזיהום 
ומפזרים  פועלים  במנועים  בתחנות  עומדים  אוטובוסים  של  כששורות  הכללי, 

סביבם ענן רעל משניק? ומה לגבי הרכבת? והמשאיות?
ולסביבה,  לתחבורה  מומחים  של  שורה  עם  "הפלס"  של  בשיחה  מסתבר, 
שהאמת רחוקה ממה שטורחים לספר לנו. התחבורה הציבורית, לא רק שהיא לא 
מזהמת פחות מכלי רכב פרטיים, אלא היא מזהמת הרבה יותר מהם. ואם חשבנו 

אחרת, כדאי לחשוב שוב.

אגזוז בגובה העיניים
"חמישים אנשים שיושבים באוטובוס הזה, משאירים את האגזוז בבית", כך 
הכריזה לפני מספר שנים סיסמת פרסומת שנועדה לעודד את הציבור לזנוח את 
הרכב הפרטי לטובת נסיעה בתחבורה הציבורית. הפרסומת לא ניסתה לדבר אל 
לב הנוסעים בהיבט של צמצום הפקקים, למרות שאוטובוס אחד בהחלט גורם 

ר' לויסון

עדיף לנסוע ברכב פרטי, או להמתין בתחנות אפופות עשן ולנשום חלקיקי 
פיח בכל פתיחה של דלת האוטובוס? מחקרים חדשים מוכיחים את ההפך 

משידענו: תחבורה ציבורית מזהמת יותר מתחבורה פרטית, ומסתבר 
שנסיעה ברכב פרטי שומרת יותר על הבריאות * ההמלצה הבריאותית: נסיעה 
באוטובוס או ברכבת – רק כשהם יהיו מונעים בגז או בחשמל * תחקיר "הפלס"
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